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Il connubio traidrogeno e cavi
superconduttori (nella foto)
puo rappresentare la svolta
green per i porti della Liguria;
in particolare per Savonae La
Spezia. Ugo Salerno, ad del
gruppo Rina, illustra un
progetto per avviare il cold
ironing, ossial’alimentazione
eletirica fornita da terra per le
navi in banchina, attraverso
superconduttori raffreddatia

HI-TECH
Porti piu verdi
grazie al supercavo

idrogeno liquido. «Il sistema -
afferma Salerno - oltre a
emettere energia pulita che
non gl.'lll.‘f:l Coz2, consente un
riutilizzo dell'idrogeno, una
volta che ha finito il suo
percorso nel cavo: potrebbe
essere usato per far
funzionare altri impianti nel
porto, anche i treni che
entrano nello scalo».
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Periporti della Liguria
si apre la possibilita
del rifornimento green

E possibile alimentare
le navi in porto con un
cavo superconduttore
raffreddato con
idrogeno liquido

Sostenibilita

Raoul deForcade

er i porti liguri, in particolare
P quelli di Savona e la Spezia,

pud arrivare la svolta green
grazie all'utilizzo dell’idrogeno. A
spiegarioéUgo Salerno,ad del Rina,
multinazionale, conquartier gene-
ralea Genova, che fornisce servizidi
certificazione, classificazione, valo-
rizzazione ambientale, supervisio-
ne, formazione e consulenzainge-
gneristica, in diversi settor, tra i
quali shipping, energia, infrastrut-
ture, costruzioni, logistica e tra-
sporti. [l gruppo é impegnatoalivel-
lonazionale e internazionale anche
nello sviluppo di tecnologie legate
all'utilizzoealla produzione diidro-
geno; staseguendo, iral'altro, pro-
getticon Snamed Enied harecente-
mentesiglato unaccordodi collabo-
razione con Axpo Italia.

La Liguria, sostiene Salerno,
«potrebbe essere un polo impor-
tantissimo, relativamente all'idro-
geno, periporti, Se parliamodigre-
en ports, ¢'¢ la possibilitd di creare
deilaboratori estremamente effica-
¢l. Inparticolare, gliscalidiSavona
e La Spezia hanno centrali elettri-

che vicine: il primo a Vado e il se-
condounimpiantoche Enelinten-
de convertire gas. Ancheil porto di
Genovanehauna, main fase didi-
smissione». [ due scaliligurd, prose-
gue Salerno, «hanno entrambi tun
problemariguardoaiterminalcro-
ciere: quello di Savona (gestito da
Costa)évicinoal centrocittadinoe
anche quello in costruzione alla
Spezia sara nei pressi dell’abitato.
Su queste banchine possono o po-
tranno essere ormeggiate pit navi
contemporaneamentes.

La riflessione di Salerno si ap-
puntasul fatto che le navidacrocie-
raall'ormeggio devonotenereige-
neratori costantemente accesi per
poter mantenere accesi tuttigliim-
pianti necessari al funzionamento
deiservizi dihotellerie. Per questola
presenza di una centrale elettrica
nei pressi del terminal favorirebbe
T'utilizzo del cold ironing, ossiadella
tecnicachepermetie dicollegarela
nave, conuncavo, all’energiadella
centralee dialimentarla cosidater-
ra,consentendodispegnereigene-
ratori elerelative emissioni. Anche
il cold ironing, perd, presenta delle
difficoltd, ricorda Salerno: «Unana-
ve da crociera ha un assorbimento
delFordine din-12 megawatt per es-
sereinfunzione, unapotenzagran-
dissima; sipensiche unanave com-
mercialeutilizza al massimomezzo
megawatt. Al cospetto dipotenzedi
questo tipo, sono necessari o cavi
elettrici con sezioni enormi, oppure
con sezioni notmali ma con delle
grosse cabine di conversione, per
avere tensioni altissime, che poi devi

convertire a 440 volt, che &, pil1 0
meno, la tensione allaquale lavora
una nave di quel tipox».

Persuperareil problema, secon-
doSalerno, sipudusare «in super-
conduttore» eunatecnologia che «é
in una fase non sperimentale, per-
ché funzionagid, maarcaicasottoil
profilo dell’efficienza e dei costi. Si
pub catturare la Coz emessa dalla
centraleattraverso sistemi chimici
oamembrana, econl'energiaelet-
tricaalimentare un elettrolizzatore
capace diprodurreidrogenoliquido
eunsuperconduttore, collegatoalla
nave perilcoldironing che devees-
sere tenuto freddissimo per poter
far passare enormiquantita dicor-
rente in unasezione piccola. L'idro-
geno liquido serve appunto a far
funzionare il cavo superconduttore,
tenendolo a -250°. In Liguria, tra
I'altro, abbiamoun’aziendadiprimo
pianoche realizza superconduttori:
Ia Asg superconductors».

Questo sistemna, afferma Saleno,
«oltre aemettere energia pulitache
non genera Co2, consente un riuti-
lizzo dell'idrogeno, una voltache ha
finitoil suo percorsonel cavo, Eque-
stoidrogenoblu(cosichiamatoper-
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ché prodotto con Fimmagazzina-
mento della Co2, ndr) potrebbe es-
sere usato per tar unzionare altn
impianti nel porto. Ancheitreniche
entrano nello scalo potrebbero es-
sere alimentati cosl. 1l Rina, in Val
Camonica sta lavorando proprio a
un progettoperconvertire il sistemna
ditrasporto ferroviario dall'alimen-
tazione a diesela quellaaidrogeno».
Certo il processo illustrato am-
mette Salerno, «& costoso. Manon si
pud pensare di fare la transazione
ecologicaacostozero. Latecnologia
perlacatturadellaCo2 esiste daanni
manon & maistata sviluppataindu-
strialmente, E un po’ come quando
sono entraii sul mercato i pannelli
solari: ugualmente costavano molto
¢ hanno perfino avuto bisogno di
sovvenzioni statali per restare sul
mercato. Oggi perd sono talmente
efficienti che una centrale fotovol-
taicanellapenisola araba riesce pro-
durre energia elettricaa 1,3 cent al
chilovattora; una cifra molto infe-
ricrealprezzodi quellaprodottada
una centrale tradizionale». -
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